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Referat

[ Sverige har fastslagits att antalet dodade 1 trafiken far uppga till hogst 400 for &r 2000 och till hogst 250-270
for &r 2007. For att fortlspande kontrollera maluppfyllelsen utnyttjas en prognosmodell baserad p4 historiska
data av antalet dédade och trafik. Modellen r enkel och for framtida prognoser behovs endast antaganden om
trafikutvecklingen. For varje nytt &r gors en uppdatering av modellen.

Foreliggande studie visar att prognosmodellen hittills har varit mycket stabil. Observerade och predikterade
virden har dessutom 6verensstamt mycket vl med varandra. For aren 1994-96 var dock de faktiska dodstalen
forhallandevis 1aga. Enligt studien kan detta i hog grad forklaras av farre ungdomar och mindre alkohol i trafi-
ken. Aren 1997 och 1998 kan daremot karakteriseras som mindre bra trafiksakerhetsér.

Med antagande om en framtida trafikkning med ca 1 % per ar borde man kunna nirma sig tminstone 450
dodade ar 2000 och 350 ar 2007 — givet att personer som egentligen avlidit p.g.a. sjukdom, ca 30-40 personer

per ar, exkluderas.
Skulle daremot trafiken 6ka med ca 3 % eller mera under savil 1999 som &r 2000 kan man inte férvantas nd

s4 mycket langre 4n knappa 500 dodade &r 2000.

Abstract

Abstract

The goal set up in Sweden is that the number of traffic fatalities shall not exceed 400 in the year 2000 and 250~
270 in 2007. In order to monitor the attainment of this goal, a prediction model based on historical data on the
number of fatalities and traffic is used. The model is simple, and only assumptions regarding traffic development
are needed for future predictions. The model is updated every year.

This study shows that the prediction model has so far been very stable. In addition, observed and predicted
values have been in very good agreement. For the year 1994-96, however, the actual number of fatalities was
relatively low. According to the study, this can to a large extent be explained by fewer young people and less
alcohol in traffic. On the other hand, 1997 and 1998 may be characterised as less good from the standpoint of
traffic safety.

On the assumption that future increase in traffic will be ca 1 % annually, it should at any rate be possible to
get near the figure of 450 fatalities in 2000 and 350 in 2007 — provided that people who have actually died as a

result of illness, ca 30-40 annually, are excluded.
Should, however, traffic increase by ca 3 % or more in both 1999 and 2000, it is not likely that the number

of fatalities in 2000 will be much less than 500.
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Férord

Foreliggande arbete har utforts inom delprojektet Kontinuerlig uppfoljning av
trafiksikerhetssituationen i Sverige ingdende i Tema Trafiksdkerhetsanalys pa
uppdrag av Kommunikationsforskningsberedningen, KFB. UIf Briide har varit
projektledare och dessutom svarat for den statistiska bearbetningen och analysen
samt rapportskrivning. Data har erhllits med hjilp av Stig Alexandersson och
Inger Forslund pd SCB samt Hans Thulin, VTI och Jan Ifver, Vigverket.
Rapportens fackmissiga innehall har granskats av bl.a. Peter Wretling, VTI. Siv-
Britt Franke har svarat for utskrift och layout av rapporten.

Link6ping i augusti 1999

Ulf Briide
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Utvecklingen for antal trafikdodade
Hénsyn taget till fordndringar i antal unga bilforare samt alkohol i trafiken

av Ulf Briide
Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI)

581 95 Linkdping

Sammanfattning

Enligt nu faststillda trafiksikerhetsmal far antalet dodade i Sverige uppgé till
hogst 400 for &r 2000 och till hogst 250-270 ar 2007. For att fortldpande kunna
kontrollera maluppfyllelsen har VTI tagit fram en prognosmodell som baserar sig
pé historiska data om antal dodade och trafik samt antaganden om framtida trafik.
Prognosmodellen som innehéller dels en trendfaktor och dels en trafikfaktor har

féljande struktur:
Férvintat (predikterat) antal dodade = a - pAr. Trafikc

Modellen uppdateras och revideras arligen med hjilp av nya data. Den forst
framtagna modellen baserade sig pd 15-&rsperioden 1977-91. Prognoserna har
direfter varit timligen stabila och Overensstimmelsen mellan observerade och
predikterade virden har varit god. De observerade utfallen 1994-96 var dock
ldgre &n predikterat, detta oavsett om personer som egentligen avlidit p.g.a. sjuk-
dom tas med i statistiken eller inte. 1997 och 1998 har de observerade utfallen
ddremot pa nytt varit normala eller t.0.m. hoga.

Fore 1994 medriknades inte varken sjukdomsfallen eller sjalvmordsfall i stati-
stiken. S har dock gjorts fr.o.m. 1994. Fr.o.m. 1999 kommer sannolikt sjukdoms-
fallen (ca 30-40 personer per &r) pd nytt att tas bort. I de analyser som redovisas
har sjukdomsfallen exkluderats for samtliga ar.

Syftet med studien har bl.a. varit att soka forklara i hur stor omfattning som
firre ungdomar och mindre alkohol i trafiken kan ha forklarat variationer i antalet
dédade i trafiken. Det ir dérvid viktigt att beakta samtliga dodsfall, inte bara de
som de unga bilforarna och de alkoholpdverkade bilforarna dsamkat sig sjilva,
utan dven de som dsamkats ovriga medtrafikanter.

Framtagna resultat visar att for aren 1994-96 har unga bilforare, 18-24 &r,
liksom alkoholpaverkade bilforare, bide unga och é&ldre, varit inblandade 1 en
mindre andel av totala antalet dodade jamfort med tidigare.

Vad giller personbilsforartrafikarbetet har de unga bilférarnas andel minskat
till ca 7-8 % alltsedan 1994 efter att tidigare som mest legat pd ca 12 %. Sam-
bandet mellan totala antalet dodade och unga bilforares andel av totala personbils-
forartrafikarbetet dr mycket starkt.

Som indirekta métt pa forekomsten av alkohol i trafiken under ren har anvints
antalet rattfylleribrott samt andelen som enligt enkétstudier sagt sig ha kort bil
efter att ha druckit alkohol utover littsl. Framst antalet rattfylleribrott uppvisar ett
starkt samband med totala antalet dodade.

Enligt gjorda berdkningar skulle det, utan ett minskat antal unga bilférare och
utan ett minskat antal alkoholpaverkade bilforare, ha varit ett 50-tal fler dodade
1994 och 80-100 fler dédade under bade 1995 och 1996.

1994, 1995 och 1996 hade varit forhallandevis bra och normala trafiksiker-
hetsar dven utan de extra minskningarna i antal dédade. 1997 och 1998 kan dér-
emot karakteriseras som mindre bra &r. Anledningen till detta &r &nnu for tidigt att

uttala sig om.
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Med antagande om att trafiken framdver kommer att 6ka med maitliga 1 % per
ar borde man kunna nirma sig tminstone 450 dodade ar 2000 och 350 dodade &r
2007, sjukdomsfallen exkluderade.

Skulle daremot trafiken oka med sig ca 3 % per ar under bade 1999 och &r
2000 synes det svart att komma sa mycket lagre dn 490 doédade r 2000.

For fortsatt uppfoljning av utvecklingen for antalet trafikdddade rekommen-
deras tills vidare den i studien enkla typen av prognosmodell —baserad pd en
timligen lang tidsperiod och med bara tid (r) och trafik som forklaringsvariabler.
Modellen har forhallandevis bra visat sig finga upp inverkan av forédndringar over
tiden. Dessutom kriiver den bara antaganden om foréndringar i framtida total
trafik.

Skulle den ogynnsamma utveckling, som kunnat skonjas for antalet
trafikdddade under de allra senaste aren, fortsétta under flera ar bor naturligtvis
orsaken till detta snarast utredas.

10 KFB &VTI forskning/research 28



The development in the number of traffic fatalities
With due consideration of changes in the number of young drivers and alcohol in

traffic

by Ulf Briide
Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI)

SE-581 95 Linkoping Sweden

Summary

According to established traffic safety goals, the number of fatalities in Sweden
shall not exceed 400 in the year 2000 and 250-270 in 2007. In order to monitor
the attainment of this goal, VTI has developed a prediction model based on
historical data on the number of fatalities and traffic and assumptions concerning
future traffic. The structure of the prediction model which contains a trend factor
and a traffic factor is as follows:

Predicted number of fatalities = a - B**"" - Traffic®

The model is updated and revised every year using new data. The model first
developed was based on the 15 year period 1977-91. Predictions after that were
fairly stable and there was good agreement between observed and predicted
values. The observed numbers in 1994-96 were however lower than those
predicted, regardless of whether or not people who had actually died as a result of
illness were included in statistics. On the other hand, in 1997 and 1998 the
observed numbers were again normal or even high.

Prior to 1994, statistics included neither cases of illness nor suicides. Since
1994, however, these have been included. It is probable that from 1999 onwards
cases of illness (ca 30—40 people annually) will again be excluded. In the analyses
presented, cases of illness have been excluded for all the years.

One of the aims of this study has been to try and explain to what extent the
presence of fewer young people and less alcohol in traffic may have caused the
variations in the number of traffic fatalities. It is therefore important that
consideration should be given to all those killed in traffic, not only the young
drivers and the drivers under the influence of alcohol themselves, but also the
other road users who were killed.

The results obtained show that over the period 1994-96 young drivers aged
18-24, and also drivers under the influence of alcohol, both young and old, were
involved in a smaller proportion of the total number of fatalities than before.

As regards car mileage, the proportion driven by young drivers has dropped to
7-8 % since 1994 compared with the previous maximum of ca 12 %. There is a
very strong relationship between the total number of fatalities and the proportion
of total car mileage driven by young drivers.

An indirect measure of the incidence of alcohol in traffic over the years that
has been used is the number of drink-driving cases and the proportion of drivers
who, in questionnaire surveys, said they had driven after drinking alcohol other
than low strength beer. The number of drink-driving cases in particular has a
strong relationship with the total number killed.

According to calculations, the number of fatalities, without a reduction in the
number of young drivers and in the number of drivers under the influence of
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alcohol, would have been about 50 higher in 1994 and 80-100 higher in both
1995 and 1996.

1994, 1995 and 1996 were comparatively good and normal traffic safety years
even without the additional reductions in the number killed. On the other hand,
1997 and 1998 may be characterised as less good years. It is too early as yet to
comment on the reasons for this.

On the assumption that traffic will in future increase by a moderate 1 %
annually, it should at any rate be possible to get near the figure of 450 fatalities in
2000 and 350 in 2007, excluding cases of illness.

Should, however, traffic increase by ca 3 % annually in both 1999 and 2000, it
appears unlikely that the number of fatalities in 2000 will be much less than 490.

For further monitoring of changes in traffic fatalities, it is recommended that
the simple type of prediction model developed should be used for the time being —
it is based on a fairly long period and contains only time (years) and traffic as
explanatory variables. The model has been found to capture relatively well the
effect of changes over time. In addition, it only requires assumptions regarding
future changes in total traffic.

If the unfavourable development in the number of traffic fatalities discerned in
the most recent years were to continue for a number of years, the cause of this
should obviously be investigated without delay.

12 KFB &VTI forskning/research 28



1 Bakgrund och syfte

Enligt det nuvarande trafiksikerhetsmilet (som faststédlldes i det nationella
trafiksiikerhetsprogrammet hosten 1994) far antalet dodade uppgé till hogst 400
personer for r 2000. Redan nu har dessutom specificerats att antalet dodade ér
2007 fér bli hogst 250-270.

P4 uppdrag av Vigverket har VTI tagit fram en analysmodell (Briide, 1994a,
1995a) for att fortlspande kontrollera maluppfyllelsen. Sjélva analysverktyget
utgdrs av en prognosmodell baserad pé historiska data om dodade och trafik samt
antaganden om framtida trafik. Modellen utgdr bl.a. underlag for att bedéma om
yiterligare atgdrder behover vidtas for att uppnd mélet. Daremot ger modellen
inte négra direkta forklaringar varfor faktiska utfall avviker positivt eller negativt
frin enligt modellen forvintade virden. Prognosmodellen uppdateras och
revideras varje ar med hjilp av nya data. (Briide, 1994b, 1995b, 1996, 1997,
1998).

Den forst framtagna prognosmodellen baserade sig pa 15-arsperioden 1977-91.
Prognoserna har dérefter varit timligen stabila och paverkats forhallandevis lite av
att nya olycksAr lagts till. Dock har kunnat konstateras att antalet dodade var lagre
4n predikterat 1994, 1995 och i viss mén dven 1996. Utfallen 1997 och 1998 har
dock pa nytt i stort sett hamnat i det "ursprungliga sparet”.

Fore 1994 medriknades i statistiken inte personer som egentligen avlidit p.g.a.
sjukdom eller sjalvmord (ca 3040 personer per ar). Fr.o.m. 1994 har dock sidana
fall medriknats. Enligt uppgift har man for avsikt att fr.o.m. 1999 pa nytt ta bort
sjukdomsfallen men déremot inte sjélvmordsfallen.

Det kan forefalla anmérkningsvirt att antalet dédade var ligre dn forvéntat
under dren 1994-96 trots att saledes flera fall medtagits i statistiken fr.o.m. 1994.
Det #r viktigt att soka svar p& hur mycket av den “extra gynnsamma” utveck-
lingen som berodde pa reellt trafiksikerhetsarbete — och vad som kan forklaras av
andra faktorer. Det finns &tminstone tvd dylika ténkbara forklaringar. Dels att
antalet unga bilforare minskat i trafiken och dels att alkohol i samband med bil-
k6rning blivit mindre vanligt. Bida dessa faktorer har starkt samband med antal
olyckor och skadade (Thulin och Nilsson, 1994; Borschos, 1998).

Syftet med foreliggande studie har varit att dels mera allmint folja upp
utvecklingen for antalet trafikdddade och dels mera speciellt forsoka forklara i hur
stor omfattning som firre ungdomar och mindre atkohol i trafiken kan ha paverkat
och kommer att paverka forandringar i antalet dodade i trafiken. For att fa en
rittvisande bild maéste samtliga dodsfall beaktas, inte bara de som de unga
bilfsrarna och de alkoholpdverkade bilforarna &samkat sig sjélva wfan dven
dodsfall som A&samkats Ovriga medtrafikanter — passagerare, andra bilister,
cyklister och fotgingare. For att kunna gora nimnda typ av analyser krédvs
speciella datauttag frin SCB.

KFB & VTI forskning/research 28 _ 13



2 Prognosmodellen
Den prognosmodell som anvinds for att fortlopande folja utvecklingen har
foljande struktur:

Férvintat (predikterat) antal dédade = a - pAr . Bensc

dir Ar ir lika med 1 for 1977, 2 for 1978, ... och 24 for ar 2000. Bens (eller om
man sd vill Trafik) 4r ett index (lika med 100 for basar 1977) som baseras pa
arliga bensinleveranserna och vars syfte dr att visa trafikutvecklingen. For de allra
senaste aren har det alltmer ifrigasatts om bensinleveranserna pa ett bra sétt méter
den allminna trafikutvecklingen. Fr.o.m. 1998 kommer darfér en successiv
overging att ske till andra killor som t.ex. Vigverkets trafikrikningar pd det
statliga vignatet. For r 1998 och framét antas att trafiken 6kar med 1 % per &r.
Koefficienten b anger den genomsnittliga arliga fordndringen i forvéntat antal
dodade (vid oférindrad trafik) som beror pa den samlade effekten av bittre végar,
fordon och trafikantbeteenden etc. Koefficienten b fangar ocksa upp andra {6réind-
ringar over tiden avseende t.ex. trafikanternas dlderssammansittning.
Koefficienten ¢ anger hur forvdntat antal dodade (ett visst givet &r) varierar
med trafikens fordndringar som i sin tur dr starkt konjunkturberoende.
Modellkoefficienterna a, b och ¢ skattas med hjélp av icke-linjir regressions-
analys.
Predikterade virden utgdr de enligt modellen skattade vintevirdena. Obser-
‘verade faktiska virden avviker i regel ndgot fran forvintade véirden. Det faktiska
antalet kan uttryckas enligt foljande:

Faktiskt antal = forvantat antal + felavvikelse

Felavvikelsen beror bl.a. pa slumpméssiga orsaker som inte lter sig forklaras. Det
av slumpen betingade osikerhetsintervallet dr av minst storleksordningen

7 24 forvantatantal .

14 KFB &VTI forskning/research 28



3 Utvecklingen for antal dédade i trafiken, inklusive

sjukdomsfali
I tabell 1 (se dven bilaga 1) redovisas for &r 1977 och framét observerat antal
dédade inklusive sjukdomsfall (och sjilvmordsfall), index for trafikutvecklingen
(Bens) samt predikterade vérden for antal dodade. Predikterade virden baserar sig
pa perioderna 1977-89, 1977-90, 1977-91, ... respektive 1977-97. Anledningen

till att de tva forstndimnda perioderna tas med &r bl.a. den lag om sankt promille-

grins for alkohol som trédde i kraft 1990. 1994 genomfordes for ovrigt ytterligare

forindringar i rattfyllerilagstiftningen (Borschos, 1998).

Tabell 1
Ar Bens
1977 100
1978 103
1979 102
1980 99

1981 97

1982 a8

1983 100
1984 104
1985 105
1986 11
1987 115
1988 119
1989 124
1980 117
1991 120
1992 122
1993 116
1994 117
1995 120
1996 118
1997 116
1998 117
1999 118
2000 119
2007 128

Observerat och predikterat antal dodade (inklusive sjukdomsfall).

Modellar
a

b

c

R2

Dodade
1031
1034
926
848
784
758
779
801
808
844
787
813
904
772
745
759
632
589
572
537
541
540

77-89
0,1825
0,9552

1,882

0,912

Pred
1012
1022
959
866
796
775
769
791
769
816
833
848
876
750
751
740
643
624
625
579
535
520
504
489

407

77-90
0,192
0,9561
1.87
0,914

Pred
1009
1019
957
865
796
776
771
793
772
819
836
852
880
755
757
746
649
631
632
586
543
527
512
497

416

77-91
0,1916
0,9558
1,871
0,92

Pred
1011
1021
958
866
797
777
771
793
772
818
836
851
879
754
755
744
647
629
630
584
540
525
510
485

413

77-92
0,1915
0,9562

1,87

0,923

Pred
1006
1017
955
863
795
775
769
791
770
817
835
851
879
754
756
745
649
630
632
586
542
527
512
497

417

Anméirkning: 540 dodade for ar 1998 dr ej definitivt.

KFB & VTI forskning/research 28

77-93
0,1648
0,9554

1,904

0,94

Pred
1012
1023
959
866
796
775
770
792
771
819
837
853
882
754
756
745
647
628
630
583
539
523
508
493

412

77-94
0,1243
0,9539
1,966
0,949

Pred
1014
1025
959
863
791
770
764
787
765
814
832
849
878
747
749
738
638
619
620
573
528
512
497
482

400

77-95
0,09819
0,9524
2,019
0,952

Pred
1021
1032
964
864
790
768
762
785
762
812
831
848
878
743
745
734
631
612
613
564
519
503
488
472

389

77-96
0,08158
0,9515
2,06
0,96

Pred
1023
1035
965
863
788
766
759
783
760
811
830
847
878
741
743
731
627
607
609
560
514
498
482
467

383

77-97
0,1008
0,9524
2,013
0,964

Pred
1019
1030
962
863
789
767
761
784
761
811
829
846
875
742
743
732
630
610
612
563
518
502
486
471

388
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Dodade inklusive sjukdomsfall
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Av tabell I framgir (se dven figur la) att predikterade (prognosticerade) virden
blir nistan identiska oavsett om modellen baserar sig pa perioden 1977-89, 1977-
90, 1977-91, 1977-92 eller 1977-93. Observerade varden 1990, 1991, 1992 och
1993 Gverensstimmer dessutom mycket vil med predikterade virden (baserade pa
ndmnda perioder). De observerade virdena 1994, 1995 och 1996 ar ddremot mer
eller mindre signifikant ligre #n predikterade virden. For 1997 och 1998 ligger
observerade virden pa nytt pi samma niva som predikterade virden.

D4 modellens tidsserie utvidgas med dren 1994, 1995 respektive 1996 (se dven
figur 1b) sjunker predikterade virden nagot for senare ar. I och med att 1997 (och
1998) Liggs till sker ddremot pé nytt en Skning mot den ursprungliga nivan.

For ar 2000 hamnar prognoserna inom intervallet 470495 (och for ar 2007
inom intervallet 385-415).

Skulle trafiken ka mer #n antagna 1 % per ar under 1999 och ar 2000, sig
istillet 3 % per &r, skulle prognosen for &r 2000 (baserat p& perioden 1977-97)

hamna pa ca 510 dodade.
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4 Utvecklingen for antal dédade i trafiken, exklu-
sive sjukdomsfall

Tabell 2 Observerat och predikterat antal dodade (exklusive sjukdomsfall).

Modellar  77-89 77-90 77-91 77-92 77-93 77-94 77-95 77-96 77-97
a 0,1825 0,192 0,1916 0,1916 0,1648 0,08981 0,06097 0,04621 0,0504

b 09552 09561 0,9558 09562 09554 09522 0,9498 00,9484 09488

c 1,882 1,87 1,871 1,87 1,904 2,038 2,125 2,186 2,167

R2 0912 0,914 0,92 0,923 0,94 0,936 0,933 0,943 0,952

Ar Bens Dodade Pred Pred Pred Pred Pred Pred Pred Pred Pred
1977 100 1031 1012 1009 1011 1006 1012 1019 1030 1032 1032

1978 103 1034 1022 1019 1021 1017 1023 1030 1042 1044 1044
1979 102 926 959 957 958 955 959 962 969 969 970
1980 99 848 866 865 866 863 866 862 864 861 862
1981 97 784 796 796 797 795 796 787 786 781 783
1982 98 758 775 776 777 775 775 765 763 758 759
1983 100 779 769 771 771 769 770 759 756 751 753
1984 104 801 791 793 793 791 792 783 780 776 778
1985 105 808 769 772 772 770 771 760 757 752 753
1986 111 844 816 819 818 817 819 811 809 805 806
1987 115 787 833 836 836 835 837 830 828 825 826
1988 119 813 848 852 851 851 853 847 846 843 844
1989 124 904 876 880 879 879 882 877 877 875 875
1890 117 772 750 755 754 754 754 742 736 731 732
1981 120 745 751 757 755 756 756 744 738 732 734
1892 122 758 740 746 744 745 745 733 726 720 722
1993 116 632 643 649 647 649 647 630 619 612 614
1994 117 545 624 631 629 630 628 610 598 591 593
1995 120 531 625 632 630 632 630 612 600 592 595
1996 118 508 579 586 584 586 583 563 550 542 544
1997 116 507 635 543 540 542 539 518 504 495 497
1998 117 500 520 527 525 527 523 502 487 478 481
1999 118 504 512 510 512 508 486 471 462 465
2000 119 489 497 495 497 493 471 456 446 449
2007 128 407 416 413 417 412 388 371 361 364

Anmdrkning: 500 dodade for ar 1998 dr ej definitivt.

Enligt tabell 2 (se dven figur 2a och b) blir det forstds dnnu tydligare skillnader
mellan observerade och predikterade virden for ren 1994-96 om sjukdomsfallen
tas bort. Likasa att predikterade virden sjunker mera for senare ar jamfort med da
sjukdomsfallen var inkluderade fr.o.m. 1994. Prognoserna for &r 2000 ligger
mellan 450 och 495 (och f6r &r 2007 som lagst pa ca 360).

Skulle man hir anta att trafiken skulle 6ka med 3 % istillet for 1 % per ar
under &ren 1999 och 2000, s& skulle prognosen for r 2000 (baserat pa perioden
1977-97) i stillet hamna pa ca 490 dddade.

Fortsittningsvis redovisas endast analyser omfattande dodade i trafiken
exklusive sjukdomsfallen (men inklusive sjilvmordsfallen). Dels p.g.a. att det i
dagslidget bedoms som troligt att sjukdomsfallen kommer att tas bort ur den
definitiva statistiken fore ar 2000 och dels p.g.a. att man da fir mest homogena
data i ett langre tidsperspektiv.
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Figur 2a Trafik samt observerat och predikterat antal dodade (exklusive
sjukdomsfall).
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Figur 2b Trafik samt observerat och predikterat antal dodade (exklusive
sjukdomsfall).
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5 Dodade i olyckor med unga bilférare inblandade,
exklusive sjukdomsfall

I tabell 3 redovisas hur antalet dédade hierarkiskt (se &ven bilaga 2 och 3) for-
delar sig efter olyckor med unga (< 24 &r), dldre (= 65 ar) respektive “medelalders”
(25-64 é&r) bilforare inblandade samt vriga olyckor (bilférare ej inblandade eller
forare med okénd élder). I figur 3 redovisas den procentuella fordelningen. Denna
typ av data har endast kunnat erhallas frin SCB fr.o.m. 1985.

Som framgér &r det i forsta hand antalet dédade i dédsolyckor med unga bil-
forare som haft en avvikande och mera gynnsam utveckling de senaste &ren.

Tabell 3

1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997

Antal dodade fordelade efter inblandade bilforares dlder.

Unga bf

280
296
284
311
339
272
240
248
163
142
120
114
117

Aldre bf  "Medelald” bf Owiga Totalt
110 346 72 808
115 358 75 844
103 338 62 787
118 317 67 813
122 380 63 904
95 339 66 772
115 318 72 745
106 341 64 759
114 309 46 632
97 268 38 545
109 255 47 531
101 236 57 508
90 258 42 507
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7 Férindringar i unga bilférares och alkohol-

paverkade bilférares exponering

Som framgétt av rapporten har kunnat konstateras att for aren 1994, 1995 och
1996 var observerat antal dodade i trafiken ldgre &n forviintade vérden enligt
VTLs prognosmodell. Det har ocksd kunnat konstateras att fér namnda ar har
unga bilforare liksom alkoholpaverkade bilforare varit inblandade i en mindre
andel av totala antalet dodade. For att nirmare kunna utreda det ovanndmnda
beh6vs data som s langt mojligt visar fordndringar i exponering for namnda
kategorier.

Tabell 6 visar hur personbilsforartrafikarbetet forandrats alltsedan 1981 och
framét. De unga bilforarnas (18-24 &r) andel 1ag pé ca 10-12 % 1981-89. Dir-
efter har andelen minskat till ca 7-8 % alltsedan 1994.

Tabell 6  Arligt trafikarbete for personbilsforare (miljoner fordonskilometer).

Bilféraralder Procentuell andel
1819 20-24 2554 5564 6574 7584 Sa1884 18-19 20-24 18-24 65-74 7584 6584 18-24,6584
1981 685 4942 33859 6547 2831 559 49424 14 100 114 57 1,1 6,9 18,2

1982 879 4135 32243 6586 3118 688 47649 1,8 87 105 65 14 8,0 18,5
1983 942 4781 36213 7114 3270 850 53169 1.8 90 108 61 1,6 7.7 18,56
1984 931 5180 35440 6897 3582 754 52784 1.8 g8 116 68 1.4 8.2 19,8
1985 866 5759 37920 7009 3630 813 55997 15 103 118 65 16 7.9 19,8
1986 1046 5233 39741 7154 3638 849 57661 1.8 91 109 63 1.5 7.8 18,7
1987 883 5618 40865 7137 4292 1073 59869 1,5 94 108 72 1.8 9,0 19,8
1988 906 5818 42926 7246 3900 1255 62051 1.5 94 108 63 20 8,3 19,1
1989 1051 6707 44202 7249 5085 1658 65952 16 102 11,8 77 25 102 22,0
1990 777 5407 44726 7839 3956 1341 64047 1.2 84 9,7 6,2 2,1 8,3 17,9
1991 718 4902 43326 7542 4114 1407 62011 1.2 7.9 9,1 6.6 2,3 8,9 18,0
1992 618 5059 46808 8545 4055 1805 67790 0.8 7.5 8,4 73 27 100 18,3
1993 592 5092 43528 8526 4576 1726 64039 09 8,0 8,9 7.1 27 9,8 18,7
1994 561 4260 43908 8732 4943 1726 64131 09 6,6 7.5 77 27 104 17,9
1995 744 4704 47923 9750 4854 1948 69923 1,1 6,7 78 6.9 2,8 97 17,6
1996 600 4089 42891 8732 4748 1978 63038 1,0 6,5 74 75 31 107 18,1
1997 620 4092 46254 9972 5135 2007 68080 0.9 6,0 6,9 7.5 29 105 17,4

Killa: TSV:s/VV:s oktoberundersskning och Hans Thulin, VTI.

AV figur 6 framgar tydligt att utvecklingen for totala antalet dodade och unga bil-
forares andel av totala personbilsforartrafikarbetet (And 18-24 bf) ar mycket starkt
korrelerade.

Det #r betydligt svarare att erhdlla ett bra matt pd forekomsten av alkohol 1
trafiken. I tabell 7 redovisas dels antalet rattfylleribrott alltsedan 1977 och dels
andelen som sagt sig ha kort bil efter att ha druckit alkohol utover 14tt61 (alltsedan
1981) enligt TSV:s/VV:s oktoberundersokning. Bada matten (Rattfyll, Anddru),
men frimst antalet rattfylleribrott, uppvisar ett starkt samband med totala antalet
dodade (figur 7). Observera att for 1997 gér alkoholmatten at olika hall.
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Tabell 7

1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997

1982

1992
1993
1994 |
1995
1996
1997

3 g

1983
1985
1986
1987
1989
1990
1991 -

Index for antal diodade (exklusive sjukdom) samt unga bilforares

andel av personbilsforartrafikarbetet.

Indirekta matt pa alkohol i trafiken.

Antal domda for Andel som sédger sig ha kort bil efter
rattfylleribrott  att ha druckit alkohol utdver I&ttd1 (%)

22187 -

22671 -

21701 -

21681 -

21065 8,8
21217 9,2
22493 8,6
21925 7,2
19769 9,3
23152 9,7
22923 10,8
24351 13,7
26167 13,9
25508 12,4
26100 11,8
24563 10,2
24298 11,6
21011 10,2
17078 9,0
15023 7,4
13551 9,0

Killa: SCB och TSV:s/VV:s oktoberundersokning.
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8 Hur manga fler dédade 1994-96 om lika stor
andel olycksinblandade unga respektive alkohol-
paverkade bilférare som aren innan?

Att forsoka besvara ovanstdende fragestillning 4r naturligtvis inte trivialt. Olika
berikningsansatser leder till olika resultat.

Ett enkelt beriikningssitt 4r att utnyttja resultaten avseende antalet dodade i
olyckor med unga bilforare inblandade (se tabell 3 och figur 3, sid. 20) respektive
antalet dodade i olyckor med alkoholpaverkade forare inblandade (se fabell 4 och
figur 4, sid. 21). Om man t.ex. antar att andelen av nimnda respektive kategori
skulle ha varit densamma 1994, 1995 och 1996 som genomsnittligt under &ren
1991-93, hur ménga fler dodade skulle det dd ha varit under &ren 1994-96?
Resultaten redovisas nedan i fabell 8.

Tabell 8 Berdkningar avseende antal dodade i olyckor med unga bilforare
respektive alkoholpaverkade bilforare inblandade.

Fler dédade i olyckor med Fler dodade i olyckor med Fler
unga bf inblandade alk.misstiinkta bf inblandade dédade
om samma andel som 1991-93 om samma andel som 1991-93 totalt
1994 35 3 38
1995 60 24 84
1996 59 29 88

Om dessa beriknade okningar skulle adderas till de totala faktiska dodstalen for
1994, 1995 respektive 1996 (se tabell 2, sid. 18) skulle dverensstimmelsen ha
varit god med prognosticerade virden enligt modellerna baserade pa ar 1977 fram
t.o.m. 1993.

Det kan ocks4 noteras att enligt ovanstdende berdkningar &r det i forsta hand
farre unga bilforare i trafiken som bidragit till de “extra gynnsamma” utfallen
under 1994-96.
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9 Forvintat antal dodade med hdnsyn taget till
antal unga och antal alkoholpéaverkade bilférare?

Eit alternativt sitt, for att dels besvara fragestéillningen i foregdende kapitel och
dels ange forvintade antal dodade med hénsyn taget till unga och alkohol-
paverkade bilforare, 4r att utvidga den ursprungliga regressionsmodell som
normalt anvinds som prognosmodell med tvd faktorer —som visar paverkan av
savil unga bilfrares andel av trafikarbetet (Andungabf) som forekomsten av

alkohol i trafiken (Rattfyll).

Férvantat (predikterat) antal dodade = a - b Ar. Bens©- Andungabf®- Rautfyll ©

Data for denna analys foreligger tyvirr endast for perioden 1981 - 1997. Erhéllna -
resultat redovisas nedan (tabell 9 och figur 8).

Forklaringsvérdet R? okar med ett par procentenbeter dd modellen utdkas med
de nya forklaringsvariablerna. Om andelen unga bilforare okar med 1 % okar for-
vintat antal dodade med ca 0,3 % och om antalet rattfylleribrott dkar med 1 %
tkar forvintat antal dodade med ca 0,2 %. Regressionskoefficienterna d och e ar
visserligen inte signifikant skilda ifrin noll men detta kan anses vara av mindre
betydelse frinsett att konfidensintervallen sdledes &r vida. Sedan de nya faktorerna
Andungabf och Rattfyll lagts till modellen kan ocksé konstateras att inverkan av
faktorerna Ar och Bens reduceras nigot. Detta torde forklaras av att de
ursprungliga faktorerna (i den ursprungliga enkla modellen) fangar upp dven en
del av forindringarna i de nya faktorerna. :

Skillnaderna mellan observerade virden 1994-96 och predikterade vérden
enligt den utvidgade modellen ir inte lingre signifikanta dven om de observerade
virdena fortfarande ligger ngot ligre (obetydligt lagre for 1996). For 1997 (och
dven 1998) var diremot observerat antal dddade storre &n forvéintat enligt hér
angivna modell.

Med antagande om att andelen unga bilforare och antalet rattfylleribrott kom-
mer att vara desamma under kommande &r som 1997 s& prognosticeras 438 och
386 didade enligt denna modell for &r 2000 respektive 2007.

Vid jaimforelse med forvintade virden enligt den hér utvidgade modellen och
den vanliga enkla modellen (baserad pa perioden 1977-97, se tabell 2, sid. 18)
framgér att Sverensstimmelsen &r timligen god och att dven den senare modellen
siledes successivt har fingat upp den positiva betydelsen av firre unga och férre

alkoholpaverkade bilférare.
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Tabell 9  Predikterat antal dédade med hénsyn taget till andel unga bilforare
och antal rattfylleribrott.

Modellar 81-97

a 0,6961
b 0,9692
c 1,276
d 0,343
e 02116
R2 0,951
Ar Bens Dédade Andungabf Rattfyll Pred
1981 97 784 0,114 21065 798
1982 98 758 0,105 21217 763
1983 100 779 0,108 22493 776
1984 104 801 0,116 21925 806
1985 105 808 0,118 19769 777
1986 111 844 0,109 23152 815
1987 115 787 0,109 22923 824
1988 119 813 0,108 24351 843
1989 124 904 0,118 26167 901
1990 117 772 0,097 25508 755
1991 120 745 0,091 26100 743
1992 122 759 0,084 24563 706
1993 116 632 0,089 24298 653
1994 117 545 0,075 21011 6585
1995 120 531 0,078 17078 568
1996 118 508 0,074 15023 5156
1997 116 507 0,069 13551 466
1998 117 500 0,069 13551 457
1999 118 0,069 135561 447
2000 119 0,069 13551 438
2007 128 0,069 13551 386

Dodade exklusive sjukdomsfall
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Figur8  Predikterat antal dodade med hinsyn taget till andel unga bilforare
och antal rattfylleribrott. :

28 KFB &VTI forskning/research 28



Nedan i tabell 10 redovisas predikterade virden for antal dodade 1994, 1995 och
1996 enligt den utvidgade modellen — dels med de faktiska virdena for Andungabf
och Rattfyll under respektive ar och dels med samma virden for Andungabf och
Rattfyll som for 1993.

Tabell 10 Predikterat antal dodade med olika antaganden om andel unga bil-
forare och antal rattfylleribrott.

Antal | Andungabf Rattfyll Pred | Andungabf Rattfyll Pred Fler pred om
diodade | faktiskt  faktiskt som 1993 som 1993 Andungabf och
Rattfyll som 1993
1994 549 0,075 21011 585 0,089 24298 640 55
1995 532 0,078 17078 568 0,089 24298 641 73
1996 507 0,074 15023 515 0,089 24298 608 93

Gjorda berdkningar pekar pd att under vart och ett av &ren 1994-96 skulle i stor-
leksordningen 50100 fler personer forvéntats ha dodats om det inte hade blivit
mindre andel unga bilférare och mindre andel alkoholpaverkade bilforare jamfort
med aren dessforinnan. Dessutom kan konstateras att — om Andungabf och Ratpyll
hade varit desamma 1994-96 som for 1993 — skulle predikterade vérden enligt
den utvidgade modellen for aren 1994, 1995 och 1996 ha stimt vil Gverens med
predikterade vérden for samma ar enligt den enkla modellen baserad p& perioden
1977-93 (se tabell 2, sid. 18). ,

Sammanfattningsvis kan konstateras att resultaten enligt berikningarna i detta
och de i foregdende kapitel ger mycket samstdmmiga resultat.
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10 Diskussion och slutsatser

Foriandringar i antalet trafikdédade alltsedan slutet av 70-talet och framit har
mycket vil 14tit sig beskrivas med hjélp av VTILs prognosmodell. Modellen har
varit timligen stabil och fordndrats litet 6ver tiden. Om trafiken inte Okar s
minskar antalet dsdade med i genomsnitt ca 5 % per ar. Om trafiken ddremot 6kar
med ca 3 % ett visst &r blir det ingen minskning av antalet dodade.

Under dren 1994-96 var dock utfallen signifikant ligre dn predikterat enligt
modellerna baserade pa utfall t.o.m. 1993. Erhllna resultat pekar pa att de “extra
gynnsamma” utfallen under ndmnda &r till stor del forklaras av férre unga och
firre alkoholpdverkade bilforare. Enligt gjorda berdkningar har dessa minskningar
i exponering och beteende lett till i storleksordningen 50-100 farre dodade sett per
ar jamfort med vad som annars skulle kunna forvintas.

Aven om man bortser frin de minskningar i antal dédade som synes kunna
forklaras av minskat antal unga och minskat antal alkoholmisstéinkta bilforare
pekar dndock resultaten pé att 1994, 1995 och 1996 var forhéllandevis bra och
normala trafiksikerhetsir. Ar 1997 (och dven 1998) kan diremot karakteriseras
som mindre bra trafiksiikerhetsir. Om detta beror pa att slumpen varit “elak” eller
om man lyckats mindre bra i trafiksakerhetsarbetet 4r dnnu for tidigt att kunna
uttala sig om.

Hur som helst — med antagande om att trafiken fram6ver kommer att 6ka med
méttliga 1 % per &r — vore det hogst anmérkningsvirt om man fortséttningsvis inte
skulle kunna reducera antalet dédade med atminstone ca 3 % per ar. Man borde
saledes kunna nirma sig atminstone 450 dodade ar 2000 och 350 dédade ar 2007,
sjukdomsfallen exkluderade.

Skulle ddremot trafiken 6ka med mer dn antagna 1 % per &r under 1999 och &r
2000 — sig istillet 3 % per &r — synes det svart att komma sd mycket ldgre dn
490 dodade &r 2000.

For fortsatt uppfoljning av utvecklingen for antalet trafikdddade rekommen-
deras tills vidare den enkla ursprungliga typen av prognosmodell — baserad pa en
tamligen l1ang tidsperiod och med bara tid (ar) och trafik som forklaringsvariabler.
Dels p.g.a. att dven den enkla modellen forhallandevis bra visat sig finga upp
inverkan av forindringar i faktorer som bilf6rarnas &lderssammansittning och
bilférarnas alkoholbeteende och dels att den bara kriver antaganden om framtida
total trafikutveckling.

Skulle det & andra sidan visa sig att den ogynnsamma utveckling, som kunnat
skonjas for antalet trafikdddade under aren 1997 och 1998, kommer att fortsitta
under flera r bor naturligtvis orsaken till detta snarast utredas. Detta skulle ocksa
kunna f4 som foljd att modellen behover kompletteras med fler
forklaringsvariabler.
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Bilaga 1
Sid. 1 (1)

Antal dédade 1977-97 med respektive utan
sjukdoms- och sjalvmordsfall (enligt polisens uppgift)

Dédade enligt varav sjukdom varav sjdlvmord |Doédade
Ar |officiella statistiken enl. polisen enl. polisen exkl. sjukdom (men inkl. sjdlvmord fr.o.m. 1994)
19771 1031 exkl. sjukd. o sjalvm. 0 0 1031 exkl. sjukd. o sjélvm.
19787 1034 ¢ 0 0 1034 *
1979 926 ! 0 0 926 *
1980 848 " 0 0 848 *
1981 784 " 0 0 784 .
1982 | 758 b 0 0 758 .
1983 | 779 ! 0 0 779 ‘
1984 | 801 ! 0 0 801 b
1985| 808 " 0 0 808 !
1986 | 844 " 0 0 844 ‘
1987 787 " 0 0 787 !
1988 813 * 0 0 813 !
19891 904 ! 0 0 904 *
19901 772 " 0 0 772 *
1991 745 " 0 0 745 ‘
1992 | 759 * 0 0 759 b
1993 | 632 ! 0 0 632 !
1994 589 inkl. sjukd. o sjalvm. 44 1 545 exkl. sjukd. men inkl. sjalvm.
1995 | 572 ! 41 2 531 ’
1996 ( 537 " 29 4 508 .
1997 | 541 ! 34 4 507 .
1998 | cg 540" " ca 500" "
1999
2000
* Ej definitivt.
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Bilaga 2
Sid. 1 (2)

Specialbestilining av data fran SCB

A:
For 1985, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 92, 93, 94, 95, 96 och 97.

Antal dodade (samtliga) i resp. delmingd av dodsolyckor
(se dven figur nedan):

e Dodade i dodsolyckor med Unga (S 24-ariga) bilforare (bil, buss eller lastbil) inblandade
(primiirt eller sekundirt) men inte Aldre (> 65-4riga) bilforare inblandade (1+5).

... med Unga och Aldre bilfsrare inblandade (4+7).

... med Aldre men inte Unga bilforare inblandade (2+6).

... med bilforare, dock inte Unga eller Aldre, inblandade (3).

Dédade i 6vriga dodsolyckor (inga bilforare inblandade) (8).

For varje delmiingd uppdelat efter:
Mf singel
Mf - mf
Mf - moped
Mf - cykel
Mf - gende
M - vilt
Mf - Hvrigt
Ovrigt
Summa

1+2+3+4+5+6+7+ 8=totalt antal dédade

St

A 0

<=

U = dodade i dodsolyckor med Unga (< 24-4riga) bilforare inblandade (primiirt eller sekundirt)
M = dédade i dédsolyckor med "Medelalders” bilforare (25 r < bilforare < 64 ar) inblandade
A = dédade i dsdsolyckor med Aldre bilforare (2 65-driga) inblandade

O = dédade i dodsolyckor utan bilférare inblandade eller forare med okiind alder
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B:

Bilaga 2
Sid. 2 (2)

For samma &r som ovan (se dven figur nedan).

Dodade i dodsolyckor med Alkoholmisstinkta Unga bilforare (bil, buss eller lastbil)
inblandade (primiirt eller sekundirt) men inte Alkoholmisstinkta Ej Unga bilférare inblandade.
(1+6+12).

Dodade i dodsolyckor med Alkoholmisstinkta Unga bilforare inblandade och Alkoholmiss-
tinkta Ej Unga (= 25 &r) bilforare inblandade (5+9+10+13).

Dédade i dodsolyckor med Alkoholmisstinkta Ej Unga bilforare inblandade men inte
Alkoholmisstinkta Unga bilforare inblandade (2+7+11).

Dédade i resterande ddodsolyckor med Ej Alkoholmisstinkta Unga bilforare men inte Ej
Alkoholmisstinkta Ej Unga bilforare inblandade (3).

Dodade i resterande dédsolyckor med Ej Alkoholmisstinkta Unga bilférare och Ej
Alkoholmisstinkta Ej Unga bilftrare inblandade (8).

Dédade 1 resterande dédsolyckor med Ej Alkoholmisstinkta Ej Unga bilforare men inte Ej
Alkoholmisstinkta Unga bilforare inblandade (4).

Didade i 6vriga dédsolyckor (inga bilforare inblandade) (14).

For varje delmingd uppdelat efter olyckstyp (se ovan):

1+2+3+4+5+6+7+8+9+10+11+ 12+ 13 +14 = totalt antal doédade
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Bilaga 3
Sid. 1 (4)

Dédade i olyckor med unga bilférare och alkohol-
paverkade bilférare (enligt polisen) inblandade,
exklusive sjukdomsfall, SCB

A: Uppdelning efter unga, &ldre och medelalders bilforare inblandade

1+5+4+7. Unga bilférare inblandade i olyckan
Mf singel Mf-mf Mf-moped Mf-cykel Mf- gaende Mf-vilt Mf- dvrigt Ovrigt Sum
1985 60 149 7 18 26 6 9 5 280
1986 69 150 1 19 42 4 9 2 296
1987 85 120 4 18 41 6 7 3 284
1988 57 171 9 19 43 6 6 0 311
1989 114 150 0 22 45 4 4 0 339
1990 86 122 2 15 35 2 4 6 272
191 75 108 2 16 32 3 4 0 240
1992 72 113 2 11 27 5 18 0 248
1993 40 83 1 14 22 3 0 0 163
1994 4 74 1 3 15 4 1 0 142
1995 39 62 0 3 10 1 4 1 120
1996 39 51 1 5 14 1 3 0 114
1997 36 60 2 5 8 5 1 0 117
2+6. Aldre men inte unga bilforare inblandade i olyckan
Mfsingel Mf-mf Mf-moped Mf-cykel Mf-gaende Mf- vilt Mf - ovrigt Ovrigt Sum
24 66 1 5 10 1 3 0 110
22 66 3 9 8 1 6 0 115
20 66 0 4 6 2 5 0 103
30 72 0 6 5 0 4 1 118
28 71 2 4 10 1 6 0 122
26 49 4 6 7 2 1 0 95
3 60 2 4 12 3 3 0 115
33 42 2 7 14 0 8 0 106
32 59 0 3 1 3 5 1 114
30 48 1 1 7 3 6 1 97
25 68 0 8 5 0 3 0 109
27 55 0 4 7 2 6 0 101
20 53 2 5 3 0 2 5 90
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Bilaga 3
Sid. 2 (4)

3. "Medelalders" bilférare, men inte unga eller dldre, inblandade i olyckan
Mfsingel Mf-mf Mf-moped Mf-cykel Mf-gdende Mf-vilt MF- Gvrigt Ovrigt Sum

67 129 14 48 63 6 17 2 346
78 112 19 45 86 8 9 1 358
63 130 13 28 82 4 16 2 338
73 113 13 28 74 5 10 1 317
107 101 17 44 5 22 1 380
96 106 12 31 75 3 15 1 339
105 93 3 32 10 10 1 318
94 102 9 45 74 9 8 0 K24
81 112 7 39 55 4 10 1 309
86 78 7 29 59 0 7 2 268
62 95 6 29 47 9 5 2 255
54 92 8 21 48 9 3 1 236
74 84 5 27 55 8 4 1 258

8. Ej bilforare inblandade i olyckan (eller férare med okénd alder)
Mfsingel Mf-mf Mf-moped Mf-cykel Mf-gadende Mf-vilt Mf- bvrigt Ovrigt Sum

27 0 0 2 6 5 1 31 72
30 3 1 3 7 2 0 29 75
21 7 4 2 5 0 4 19 62
33 3 0 1 7 2 2 19 67
21 1 1 4 4 0 4 28 63
24 2 2 5 7 3 0 23 66
20 0 0 3 10 4 5 30 72
23 0 2 2 3 3 0 3 64
17 0 1 1 1 3 0 23 46
15 1 0 1 2 2 1 16 38
13 2 0 1 5 2 1 23 47
25 0 0 2 2 1 4 23 57
16 2 0 1 3 2 1 17 42
Totalt

Mf singel Mf-mf Mf-moped Mf-cykel Mf-glende Mf-vilt Mf- dvrigt Ovrigt Tot
178 344 22 73 105 18 30 38 808
199 331 24 76 143 15 24 32 84
189 323 21 52 134 12 32 24 787
193 359 22 54 129 13 22 21 813
270 323 20 74 142 10 36 29 904
232 279 20 57 124 10 20 30 772
231 261 7 55 118 20 22 31 74
222 257 15 65 118 17 34 31 789
170 254 9 57 89 13 15 25 632
175 201 9 34 83 9 15 19 545
139 227 6 1 67 12 13 26 53t
145 198 9 32 71 13 16 24 508
146 199 9 38 69 15 8 23 507
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Bilaga 3
Sid. 3 (4)

B: Uppdelning efter alkoholmissténkta (enligt polisen) unga resp.
"Sldre” bilférare inblandade o.s.v.

1+6+12+5+9+10+13. Alkoholmisstédnkta unga bilférare inblandade i olyckan
Mf singel Mf-mf Mf-moped Mf-cykel Mf-gdende Mf-vilt Mf - ovrigt Ovrigt Sum

1985 17 9 0 1 2 0 2 0 31
1986 14 7 0 0 3 0 0 0 24
1987 34 5 0 1 2 0 0 0 42
1988 15 3 0 1 1 0 0 0 20
1989 21 10 0 1 4 1 0 0 37
1990 22 2 0 0 0 0 1 0 25
1991 19 0 0 0 1 0 0 0 20
1992 27 3 0 0 3 0 0 0 33
1993 12 5 0 1 0 0 0 0 18
1994 6 6 0 0 0 0 0 0 12
1995 4 2 0 0 0 0 0 0 6
1996 6 3 0 1 0 0 0 0 10
1997 6 2 0 0 2 0 0 0 10
247+11. Alkoholmisstinkta "dldre" men ej alkmisst unga bilforare inblandade
Mfsingel Mf-mf Mf-moped Mf-cykel Mf-gdende Mf-vilt Mf - bvrigt Ovrigt Sum

23 24 0 3 3 0 0 0 53

32 - 16 0 2 2 0 - 0 0 52

26 30 0 0 3 0 0 0 59

19 1 1 2 2 0 0 0 35

35 13 0 0 6 0 2 0 56

30 1 2 0 1 0 0 0 4

30 23 0 1 3 0 0 0 57

30 12 0 1 3 0 0 0 46

34 13 1 0 1 0 0 0 419

32 8 0 1 1 0 0 0 12

17 8 0 0 2 0 0 1 28

6 10 0 1 0 0 0 0 17

20 6 0 0 1 0 0 0 27
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Bilaga 3

Sid. 4 (4)
3+8+4. Ej alkoholmisstédnkta bilférare inblandade
Mfsingel Mf-mf Mf-moped Mf-cykel Mf-gaende MF-vilt Mf- dvrigt Ovrigt Sum
110 304 22 67 94 13 27 7 644
120 299 23 70 131 13 24 3 683
100 275 17 49 124 12 28 5 610
125 333 21 50 119 11 20 2 681
190 287 19 69 128 9 30 1 733
154 263 16 51 115 7 19 7 632
159 233 7 51 104 16 17 1 588
136 240 13 62 109 14 34 0 608
105 233 7 55 87 10 15 2 514
121 183 9 32 80 7 14 3 449
103 214 6 40 60 10 12 2 447
107 182 9 28 69 12 12 1 420
100 188 9 37 63 13 7 6 423
14. E] bitforare Inblandade | olyckan (eller forare med okand é&lder)
Mf singel Mf-mf Mf-moped Mf-cykel Mf-gaende Mf-vilt Mf- dvrigt Ovrigt Sum
28 7 0 2 6 5 1 31 80
9 1 4 7 2 0 29 85
29 13 4 2 5 0 4 19 76
34 12 0 1 7 2 2 19 77
24 13 1 4 4 0 4 28 78
26 3 2 6 8 3 0 23 71
23 5 0 3 10 4 5 30 80
29 2 2 2 3 3 0 31 72
19 3 1 1 1 3 0 23 51
16 4 0 1 2 2 1 16 42
15 3 0 1 5 2 1 23 50
26 3 0 2 2 1 4 23 61
20 3 0 1 3 2 1 17 17
T otalt
Mfsingel Mf-mf Mf-moped Mf-cykel Mf-gaende MF-vilt Mf- dvrigt Ovrigt Tot
178 344 22 73 105 18 30 38 808
199 331 24 76 143 15 24 32 84
189 323 21 52 134 12 32 24 787
193 359 22 54 129 13 22 21 813
270 323 20 74 142 10 36 29 904
232 279 20 57 124 10 20 30 772
231 261 7 55 118 20 22 31 1746
222 257 15 65 118 17 34 31 759
170 254 9 57 89 13 15 25 632
175 201 9 34 83 9 15 19 545
139 227 6 1 67 12 13 26 531
145 198 9 32 71 13 16 24 508
146 199 9, 38 69 15 8 23 507
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6 Doédade i olyckor med alkoholpaverkade bilférare

inblandade, exklusive sjukdomsfall

Av sévil tabell 4 som figur 4 (se dven bilaga 2 och 3) framgér att antalet dédade i

olyckor med enligt polisen alkoholmissténkta (bdde unga < 24 &r och “aldre” = 25

ar) bilférare inblandade har haft en gynnsam utveckling de senaste aren. Det skall
ocksé noteras att for den forsta hilften av 90-talet kan man inte se négra procentu-

ella minskningar.

Tabell 4 Antal dbdade i olyckor
inblandade.
Unga “Aldre" E Owiga
alk.misstankta bf alk.missténkta bf alk.misstankta bf

1985 31 53 644 80
1986 24 52 683 85
1987 42 59 610 76
1988 20 35 681 77
1989 37 56 733 78
1990 25 44 632 71
1991 20 57 588 80
1992 33 46 608 72
1993 18 49 514 51
1994 12 42 449 42
1995 8 28 447 50
1996 10 17 420 61
1997 10 27 423 47

Totalt

808
844
787
813
904
772
745
759
632
545
531
508
507

med alkoholmisstinkta  bilforare

100%

20% | - —
80% 1 - — - —
70% | - | — -
60% 1 - B — =
50% 1 - - — —
40% — — _ -
30% 1 - - — -

20% + —| —~| — —

10% 11

0% -
1985 1986 1987 1988

Figur 4 Andel dddade
inblandade.
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6.1 Dodade i singelolyckor med alkoholpaverkade bilforare
inblandade, exklusive sjukdomsfall

Tittar man pa enbart dédade i singelolyckor (tabell 5 och figur 5) framgér att
antalet fall med alkoholmissténkta bilférare inblandade (enligt polisen) tidigare
legat pé nivin 20-30 % men sedan sjunkit under senare ar. De fall som anges av
polisen utgdr med stdrsta sannolikhet en kraftig underskattning. Enligt sérskilda
studier (se t.ex. BRA-rapporten, 1998) brukar andelen alkoholrelaterade olyckor

bland samtliga singelolyckor med dodlig utgéng skattas till ca 50 %.

Tabell 5  Antal dodade i singelolyckor med alkoholmisstinkta bilférare inblandade.

1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997

100%

Unga

alk.misstankta bf

17
14
34
15
21
22

"Aldre"

alk.misstankta bf

23
32
26
19
35
30
30
30
34
32
17
6
20

E]

110
120
100
125
190
154
159
136
105
121
103
107
100

Owriga

alk.misstinkta bf

28
33
29
34
24
26
23
29
19
16
15
26
20

Totalt

178
199
189
193
270
232
231
222
170
175
139
145
146

90% T

80%

70% 1

€60% T

50% T

40% T

20%

10% 1

0% -

Figur 5
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1994

1985
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1997

Obvriga

| |oE) alkm bt
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M Unga alkm bf

Andel dodade i singelolyckor med alkoholmisstinkta bilforare inblandade.
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